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Stamvegutvalget er en interesseorganisasjon mellom 3 fylkeskommuner og 14 kommuner
langs E-16, som har felles interesse i raskest mulig opprustning av E-16 til stamvegstandard.

Stamvegutvalget har i sift &rsmete den 5. januar dreftet Statens Vegvesen sin stamvegutred-
ning og spesielt stamvegutredningen om E-16, og mener disse gir et godt faglig grunnlag for
videre draftelser om prioriterings- og utbyggingsstrategiene pa stamvegnettet.

HOVEDBUDSKAP
Stamvegutvalget registrerer at Statens Vegvesen har foretatt en balansert virdering av ulike
hensyn i sine forslag, og slutter seg til at falgende strekninger prioriteres i 1. prioriteringspulje
(gruppert fra @st mot vest):

a} Sandvika — Henefoss

b) Fenhus - Bjergo

c) Viste—Ren N

d) @ye — Otrgosen

¢) Oppland gr— Borlaug

f) Seltun — Stuvane

g2) Leno—VossV

h) Arnatunnelen

Generelt er for gvrig Stamvegutvalget enig i:

o At det tilrettelegges for utbedring / utbygging av lengre sammenhengende strek-
ninger. Dette ogsé pd de lavtrafikkerte strekninger.

e Alle veger skal ha minst 8,5 m vegbredde

o Strategien med 4 differensiere mellom utbedringsstandard og fullgod standard.
Her kan dog andre hensyn enn drsdegntrafikken legges til grunn - ift at E-16 er eu-
ropa- og stamvegen mellom landets to starste byer. Dette ber tilsi en viss
minstestandard — f.eks fullgod standard pa strekningene Sandvika — Fagernes, Sel-
tun — Hébakken og Voss @ — Bergen, og for gvrig utbedringsstandard.



PRIORITERINGSSTRATEGIER
Stamvegutvalget registrerer at Statens Vegvesen spesielt ensker tilbakemelding pa felgende 3
prioriteringsstrategier:
1. Utbedring av lavtrafikkerte veger med lav geometrisk standard ferst
2. Utbygging av heytrafikkerte veger med mange ulykker og keproblemer forst
3. Utbygging og utbedring av de viktigste vegene farst (E-6, B-18, E-39, E-16 og 1v.7
[ 1v.52)

Stamvegutvalget mener alle disse prioriteringsstrategier passer inn for E-16, og at det ma
veere riktig & f3 til en viss balanse mellom disse tre strategiene.

Stamvegutvalget mener generelt at de viktigste hovedarene mellom landsdelene ma prioriteres
hoyt (jfr strategi 3 ovenfor), og at en innen disse ber ha en sterk prioritering av hhv traseene
med lavest standard (jfr strategi 1), og de med spesielt mange ulykker og keproblemer (jft
strategi 2).

Strategi 1

Stamvegutvalget er enig med vegmyndighetene i at det n ber spesielt fokuseres pa & fa ut-
bedret strekninger med smal vegbredde og darlig geometrisk standard, og at dette er viktig for
fungtransporten og distriktene.

Av stamvegutredningen om E-16 frampér det at de smaleste partiene pa B-16 er mellom Fen-
hus og Borlaug, mens de sterste kurvaturutfordringene er pa strekningene Oppland gr. - Bor-
laug, Seltun - Hibakken og pa strekningen Vinje — Voss.

En stor andel av B-16 har vegbredde under 7 m, og det er ogsé strekninger med vegbredde
under 6 m. Stamvegutvalget mener en aktuell strategi kan vaere 4 prioritere alle veger pa un-
der 7 m vegbredde forst.

For naringstrafikken mellom vestlandet og gstlandet er E-16 svaert sentral i forhold til sikker
framkommelighet, men den smale vegbredden farer til at det vinterstid arlig er ca. 120 utryk-
ninger til bilberging over Fileficll av tunge kjeretay. Dette er en langt storre andel av trafikken
enn ved andre fjelloverganger. Arsaken er kombinasjonen store kjoretay, stigning, glatt fere
og smal vegbredde. Strekningen har for evrig skredproblemer.

Stortinget har lenge veert fokusert pa disse problemstillingene og ved behandlingen av Nasjo-
nal Transportplan 2002-2011 presiserte en enstemmig samferdselskomite i Inns.nr.119(2000-
2001):

»Komiteen viser til den trafilkvekst E-16 i Leerdalsdalen og over Filefjell har hatt etter af Leer-
dalstunnelen dpnet. Komiteen mener det av hensyn til trafikkavviklingen er vikiig at den plonlagte
opprusiningen skjer raskest mulig og kontinuerlig. Komiteen ber om at det blir utarbeidet en plan
Jor opprusining av E-16 i Oppland og Sogn og Fjordane. Dette slik at de darligste strekningene,
og spesielt fjellstrekningene Steinklepp — Dye, kan fa sin opprustning.”

Denne merknad ble gjentatt ved Stortingets behandling av N'TP 2006-2015, og ogsa ved be-
handlingen av de mellomliggende statsbudsjetter. Videre vises det til at Stortinget har staitet
opp om Regjeringens forslag i 2007-budsjettet om 4 starte planleggingen av @ye — Borlaug.



Trafikken over Filefjell er for gvrig mer enn fordoblet siden &pningen av Lardalstunnelen i &r
2000.

Strategi 2

I begge endepunkter — og spesielt pa strekningen Sandvika — Henefoss — er det store utford-
ringer mht trafikkulykker, ka- og kapasitetsproblemer — 1 tilknytning til helgetrafikken.

Stamvegutvalget stotter siledes opp om at Sandvika — Henefoss og Arnatunnelen prioriteres
som 4-felts veg i 1. prioriteringsperiode.

Strategi 3
Stamvegutvalget er enig i at de viktigste stamvegene ber fi heyeste prioritet.

Apningen av Leerdalstunnelen i 2000 resulterte i at E-16 ble etablert som en ferjefii og vinter-
sikker stamveg mellom @stlandet og Vestlandet — der trafikantene kommer raskt fram vansett
veerforhold og degntid. Dette er sveert viktig for regularitet og forutsigbarhet i neeringslivets

iransporter,

E-16 dekker for pvrig en rekke funksjoner utover a vaere stamveg Bergen — Oslo:

v" Den er den ubestridte hovedferdselsare for de distrikter den gér gjennom — som i all
hovedsak er uten jernbane.

v Hovedtrase mellom Hordaland / Sogn og Fjordane og de midtre / nordre deler av @st-
landet — og videre over mot Sverige.

v Inngér i den desidert raskeste forbindelse mellom Bergen og Trondheim ndr Valdres-

flya er dpen (15.04.-15.12.)

Inngdr i en indre hovedveg pa det indre vestland mellom Voss og Skei.

Inngér i raskeste veg fra Oslo sentrum — og spesielt omradene vest for Oslo — via

Valdresflya og over mot Nord-Gudbrandsdalen / Stryn / Geiranger.

SR

En rask utbygging av 1-16 utlgser siledes mye av den helhetstenkning som var bakgrunnen
for Stortingets enstemmige vedtak i 1975 om stamvegen Bergen — Oslo over Lerdal / File-
fiell, og som pa nytt ble stadfestet av Stortinget § 1992,

PLANER / GKONOMI M.V.

Stamvegutvalget mener det ber startes opp planlegging — og evt. kvalitetssikring — av alle de
strekninger som inngér i 1. prioriteringspulje. Dette som grunnlag for 4 fa til en god og rasjo-
nell oppfelging av NTP.

Stamvegutvalget registrerer at det er lansert mange bompengeprosjekter langs E-16, og mener
det er viktig med en god dialog med vegmyndighetene for & avklare endelig finansierings-
form. '

1 hht Soria Moria erkleeringen om overfering av trafikk fra veg til bane og sje, ber dette tilsi
relativt mer til veg der slik overfaring ikke er mulig. Jft. at E-16 — i motsetning til hovedve-
gene 1 nabodistrikiene - i liten grad har muligheten til slik overfering av trafikk.




E-16 har i flere perioder fatt mindre bevilgninger enn forutsatt 1 handlingsprogrammene 1
NTP, og i perioden 2002-2005 ble bare ca. 45 % av NTP —rammen fulgt opp. Dette til tross
for flere ferdig planlagte strekninger.

Stamvegutvalget er svaert opptatt av at vi nd far en god framdrift for utbyggingen av E-16, og
vil s4 langt stette opp om de foreliggende forslag fra Statens Vegvesen supplert med de oven-
pevnie momenter. ’
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